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LA STAGIONE DEI PIANI DELLA MOBILITA IN UMBRIA (anni 80/90):
PRIMI PARADIGMI ITALIANI

COMUNE Of PERUGIA |

COMUNE DI CASCIA PIANO DELLA MOBILITA

STUDIO DI UN SISTEMA DI
TRASPORTI ALTERMATIVI
PER IL CENTRO STORICO

Conferenza

di presentazione
Sala Via Aminale
25 marzo 1997
ore 10
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PIANI CHE METTONO AL CENTRO L’'UOMO ANTICIPANDO
DI 20 ANNI LE LINEE GUIDA EUROPEE ELTIS

Corso Vannucci
a Perugia
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COSA Sl E FATTO : PUNTI DI FORZA DEI PIANI UMBRI E QUALI SEMI

HANNO PROFUSO VERSO LA SOSTENIBILITA
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COSA C’E DA CORREGGERE

Integrazione
annunciata e poco
praticata tra il
disegno dello spazio
e del tempo
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ALCUNE ESPERIENZE INTERNAZIONALI DI AZIONI INTEGRATE:

ISTANBUL (TURCHIA)
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ALCUNE ESPERIENZE INTERNAZIONALI DI AZIONI INTEGRATE:
BOGOTA (COLOMBIA)
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ALCUNE ESPERIENZE INTERNAZIONALI DI AZIONI INTEGRATE:

NAIROBI (KENYA)
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ALCUNE ESPERIENZE INTERNAZIONALI DI AZIONI INTEGRATE:
DOHA (QATAR)
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DAI PUM Al PUMS LE ESPERIENZE ITALIANE
UNA AZIONE COMBINATA TRA CICLABILITA E ZONE 30:

IL PUMS DI PORDENONE

LE ZONE 30
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DAI PUM Al PUMS LE ESPERIENZE ITALIANE
UNA AZIONE COMBINATA TRA CICLABILITA E ZONE 30

Campo visivo del pedone Campo visivo
dell'automobilista dell’automobilista
a30 Km/h a S50 km/h
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DAI PUM Al PUMS ESPERIENZE ITALIANE:

IL CASO DI PAVIA DI INTEGRAZIONE TRA CICLABILITA E TRAMVIA

| IL BICI PLAN |
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DAI PUM Al PUMS ESPERIENZE ITALIANE:

IL CASO DI PAVIA DI INTEGRAZIONE TRA CICLABILITA E TRAMVIA
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COME SI MISURA LA SOSTENIBILITA DI UN PUMS E LE SUE STRATEGIE

COMUNE DI PAVIA

COMUNE Dl PORDENONE Settore Mobilita Sport e Tutela del Territorio
PIANO URBANO DELLA MOBILITA' SOSTENIBILE,
DEL PIANO DI CLASSIFICAZIONE ACUSTICA, PIANO URBANO DELLA MOBILITA' SOSTENIBILE (PUMS)

DEL REGOLAMENTO ACUSTICO E DELLE V.AS.

DOCUMENTO DEFINITIVO DI PIANO

IL PROGETTO
PROPOSTA DEFINITIVA DEL PUMS
Relazione generale
Settembre 2015
Marzo 2017
#iSintagma .
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COME SI MISURA LA SOSTENIBILITA DI UN PUMS E LE SUE STRATEGIE
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COME SI MISURA LA SOSTENIBILITA DI UN PUMS E LE SUE STRATEGIE
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Grazie per I'attenzione

Tito Berti Nulli
SINTAGMA S.r.l.
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